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(54) Diebstahl-Sicherungsvorrichtung 

(g) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Sicherung 
eines Kraftfahrzeugs vor Diebstah! und/oder unbefugter 
Benutzung, welche erste Mittel zur Alarmauslosung und 
zweite Mittel aufweist, durch welche der Plus- Pol der 
Kraftfahrzeug-Batterie von den fur den Betrieb des Kraft- 
fahrzeugs erforderiichen elektrischen Verbrauchern abtrenn- 
bar ist. Die Kraftfahrzeug-Batterie (2) weist eine mit ihr 
verbindbare, fur Unbefugte nicht oder nur mit erheblichen 
Aufwand losbare Kapselung (3, 3') auf, welche sowohl die 
Pole (2', 2") der Fahrzeug-Batterie (2) nebst Teilen der 
entsprechenden Zuleitung als auch die ersten Mittel (4, 8) 
und die zweiten Mittel (6) zur Alarmauslosung und zum 
Abtrennen der elektrischen Verbraucher vom Plus-Pol der 
Fahrzeug-Batterie (2) umgibt. 
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Beschre^^^ den Sensoren gleich^Bp in das Sicherungs-System fOr 

den Batterie- AnschluB einbezogen wird. Bei Erkennung 

Die Erfindung betrifft eine Diebstahl-Sicherungsvor- der unbefugten Benutzungsabsicht werden gleichzeitig 

richtung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebe- samtliche, insbesondere samtliche betriebswesentlichen, 

nen Art 5 Stromverbraucher von der Starterbatterie getrennt 

Die erheblichen Steigerungsraten bei der Eigentums- Bei einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung 

KriminalitSt, insbesondere beim Diebstahl von Kraft- wird die gleichzeitig die wesentliche (insbesondere ein- 

fahrzeugen, macht entsprechende Diebstahlsicherungen zige) von der Kraftfahrzeugmasse getrennte Stromlei- 

bzw. Wegfahrsperren notwendig. Unter anderem sind tung, nachdem sie vom entsprechenden AnschluBpo! 

alarmauslbsende Diebstahlsicherungen bekannt, bei de- io der Batterie getrennt ist, mit dieser MaBe verbunden, so 

nen bei unbefugter Benutzungsabsicht die Fahrzeugbat- daB bei dem Versuch, eine Fremdbatterie anzuschlie- 

terie von den fur den Betrieb des Kraftfahrzeugs we- Ben, ein KurzschluB entsteht. 

sentliche Baugruppen (beispielsweise der Anlasser) un- Besonders gtinstig ist es weiterhin, wenn die Stromlei- 

abhangig vom Anlasserschalter elektrisch abgetrennt tung von der Batteriekapselung bis zur ihrer Verzwei- 

werden und fiber die unbefugte Benutzungsabsicht zu- 15 gung (im Bereich der Sicherungshalter) und/oder bis zu 

satzlich durch akustische und/oder optische Signale in- einem Durchbruch durch einen metallenen Bereich des 

formiert wird. Die unbefugte Benutzungsabsicht wird Kraftfahrzeugs derart armiert ist, so daB auch insoweit 

durch an geeigneter Stelle vorgesehene Sensoren (Er- Manipulationsversuche erfolglos bleiben mussen. 

schiitterungs- und Neigungsmelder oder Kontakte an Entsprechend einer bevorzugten Ausfuhrungsform 

Tiiren bzw. der Kofferhaube) erfaBt und in ein geeigne- 20 der Erfindung weist die Diebstahl-Sicherungsvorrich- 

tes Signal umgeformt, welches seinerseits den Alarm mit tung erste Mittel zur Alarmauslosung sowie dessen An- 

alien vorgesehenen MaBnahmen auslost zeige und ein zweites Mittel zum Abtrennen des Plus- 

Aus der DE 28 25 775 Al und der DE 38 09 126 Al Pols der Fahrzeug- Batterie von den fur den Betrieb des 

sind Alarmanlagen bekannt, bei der die Fahrzeugbatte- Kraftfahrzeugs wesentlichen Verbrauchern auf. Der 

rie von wichtigen Verbrauchern durch einen statisch 25 Alarm wird durch einen der angeschlossenen Sensoren 

gesteuerten Halbleiterschalter abtrennbar ist und die ausgelost, der eine Steuerung zur Betatigung eines 

unbefugte Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges durch Schalters zum Abtrennen der Verbraucher vom Plus- 

einen Alarmmelder angezeigt wird bzw. eine Anzeige- Pol der Fahrzeug-Batterie und eines Alarmmelders ein- 

vorrichtung fur Niveauanderungen bei einem Kraft- schaltet 

fahrzeug vorgesehen ist. 30 Die Steuerung und der Sensor benotigen fur ihren 

Die bekannten Losungen weisen unabhangig von der Betrieb eine geringe elektrische Energie, welche der 

Qualitat ihrer Sicherungsfunktion den Nachteil auf, daB Fahrzeug-Batterie entnommen wird. Um zu verhindern, 

sie fQr ihren Betrieb bzw. die Aufrechterhaltung ihrer daB die durch Unbefugte ausgeloste Diebstahl-Siche- 

wesentlichen Sicherheitsfunktionen — wenn auch rela- rungsvorrichtung durch diese Personen durch Abklem- 

tiv wenig — elektrische Energie bendtigen, welche aus 35 men der Batterie des Kraftfahrzeugs nicht wieder ent- 

der Fahrzeugbatterie entnommen wird. Da die Position aktiviert werden kann, ist die mit den Batterie-Polen 

der Fahrzeugbatterie bekannt und bei den fiir Diebstah- versehene Oberseite der Fahrzeugbatterie durch eine 

len bevorzugten Fahrzeugtypen im Motorraum vorge- Kapselung vor einem unbefugten Zugriff gesichert Die 

sehen ist, konnen spezialisierte Diebe nach Offnen der vorgenannten ersten und zweiten Mittel der Diebstahl- 

Motorhaube die installierten Sicherungsanlagen durch 40 Sicherungsvorrichtung (Trennschalter, Steuerung, Sen- 

L6sen der AnschluBkabel vom Plus-Pol der Fahrzeug- sor, Alarmgeber) sind in gilnstiger Weise in einem zwi- 

batterie auBerst schnell auBer Betrieb nehmen. Das ge- schen den Batterie-Polen bzw. dem Batterie-Gehause 

gebenenfalls kurzfristige optische oder akustische und der Kapselung vorhandenen Freiraum angeordnet 

Alarmsignal wird — wenn aberhaupt ausgelost — hau- und dadurch gleichfalls vor einem unbefugten Zugriff 

fig von Passanten oder Hausbewohnern ignoriert und 45 geschiltzt Die Kapselung ist fest mit dem Batterie-Kdr- 

verliert somit seine zuveriassige Sicherungsfunktion. per verbunden. 

Ausgehend von den MSngeln des Standes der Tech- Nach einer gtastigen Weiterbildungder Erfindung ist 

nik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine die Kapselung derart ausgebildet, daB sie bei EinschluB 

Diebstahl-Sicherungsvorrichtung der eingangs genann- der ersten und zweiten Mittel der Diebstahl-Siche- 

ten Gattung zu schaffen, welche trotz Energie-Bezug 50 rungsvorrichtung die Fahrzeug-Batterie vollst&ndig um- 

aus der Fahrzeugsbatterie nicht ohne weiteres auBer gibt 

Betrieb gesetzt werden kann, wenn sie durch eine unbe- Um zu verhindern, daB die Fahrzeug-Batterie zusam- 

fugte Benutzungshandlung ausgelost worden ist men mit der Diebstahl-Sicherungsvorrichtung von dem 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- entsprechenden Kraftfahrzeug durch (auch spezialisier- 

malen des Anspruchs 1 geldst 55 te) Unbefugte ohne besonderen Aufwand entfernt wer- 

Die Erfindung schlieBt die Erkenntnis ein, daB eine den kann, ist die Abdeckung bzw. die Kapselung der 

unerwunschte AuBerbetriebnahme einer auf Stromver- Fahrzeug-Batterie durch geeignete Mittel an der Karos- 

sorgung aus der Kfz-Batterie angewiesene Sicherungs- serie des Kraftfahrzeugs befestigt und kann nur mittels 

vorrichtung gegen den Diebstahl eines Kraftfahrzeugs speziellerWerkzeugezerstdrungsfreiabgebaut werden. 

auf vorteilhafte und zugleich einfache Weise verhindert 60 Die Anordnung der sicherungstechnischen Mittel in- 

werden kann, wenn der entsprechende Batterie-An- nerhalb der Kapselung der Fahrzeug-Batterie und eine 

schluBpunkt der Diebstahl-Sicherungsvorrichtung ein- Sicherung der Verbindungsleitung vom Plus-Pol der 
schlieBlich derselben nicht oder nur unter groBen Fahrzeug-Batterie zu den elektrischen Verbrauchern 

Schwierigkeiten zuganglich sind. Die Mflglichkeit, die des Fahrzeugs durch eine ausreichend armierte Umhul- 
Diebstahl-Sicherungsvorrichtung durch Abklemmen 65 lung, welche sich von der Fahrzeug-Batterie bis zu einer 

der Fahrzeug-Batterie schnell funktionsuntiichtig zu ersten Durchfuhrung in der Fahrzeugkarosserie er- 
machen, wird auch dadurch verhindert, zumal, wenn ei- streckt, gewShrleistet in vorteilhafter Weise einerseits, 

ner der die unbefugte Benutzungshandlung anzeigen- daB die Stromversorgung des Alarmgebers, des Sensors 
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und der durch den Sensor J^^Prbaren Steuerung nicht guren naher darge^^^s zeigen: 

durch Unbefugte, sondern nur mit Spezialwerkzeug un- Fig. 1 eine vorteilhafte Ausffihrungsform der Erfin- 

terbrochen werden kann und daB andererseits die Dieb- dung in schematisierter Schnittdarstellung, 

stahl-Sicherungs-anlage — einmal ausgeldst — nicht un- Fig. 2 eine giinstige Weiterbildung der in Fig. 1 ge- 

bemerkt wieder M zum Schweigen" gebracht und das 5 zeigten Erfindung als Detail sowie 

Kraftfahrzeug erneut (z. B. durch Nutzung einer ande- Fig. 3 eine bevorzugte Ausffihrungsform fur eine Ab- 

ren Fahrzeug-Batterie) fahrtfichtig gemacht werden deckung der Fahrzeug-Batterie. 

kann. In diesem Zusammenhang ist eine andere Weiter- In Fig. 1 ist in einer schematischen Schnittdarstellung 

bildung der Erfindung von besonderem Vorteil, wonach eine Diebstahl-Sicherungsvorrichtung 1 mit einer Fahr- 

der vom Plus-Pol der Fahrzeug-Batterie im Alarmfall 10 zeug-Batterie 2 gezeigt, die vollstandig gekapselt ist 

abgetrennte VerbraucheranschluB sofort an den Masse- Der zur Abtrennung des Verbindungskabels 9 des Bord- 

AnschluB des Kraftfahrzeugs schaltbar angeordnet ist netzes des zu sichernden Kraftfahrzeugs von dem Plus- 

Entsprechend einer weiteren vorteilhaften Ausffih- Pol 2" der Batterie 2 vorgesehene Schalter 6 ist ebenso 

rungsform der Erfindung ist der Sensor als Bewegungs- wie die ihn ausldsende Steuerung 4 zusammen mit ei- 
melder ausgebildet, welcher auf geringe Erschutterun- 15 nem Sensor 8 innerhalb des zwischen der Fahrzeug-Bat- 

gen oder Neigungsanderungen des Kraftfahrzeugs rea- terie 2 bzw. den Polen 2', 2" und der Kapselung 3 befind- 

giert. Durch seine Anordnung innerhalb der Abdeckung lichen Freiraum in geeigneter Weise positioniert Der 

bzw. der Kapselung wird er mit nahezu absoluter Si- Sensor 8 erfaBt bei in Betrieb befindlicher Sicherheits- 

cherheit wirksam, wenn durch Personen unbefugte vorrichtung 1 eine unbefugte Handlung und schaltet die 
Handlungen im Bereich der Fahrzeug-Batterie vorge- 20 Steuerung 4 ein, welche den Schalter 6 betatigt und 

nommen werden. Dies fUhrt in gunstiger Weise zusatz- gleichzeitig den Alarmmelder 5 aktiviert Der Schalter 6 

lich zu einer besonderen Wirksamkeit der erfindungsge- trennt die elektrischen Verbraucher von dem Plus-Pol 

maBen Diebstahl-Sicherungsvorrichtung. 2" der Fahrzeug-Batterie 2 und verbindet den Verbrau- 

Entsprechend einer anderen gfinstigen Weiterbildung cheranschluB 9 gleichzeitig mit dem Masse- AnschluB 
der Erfindung sind mehrere Sensoren und Alarmmelder 25 des Kraftfahrzeugs, so daB auch durch AnschluB einer 

fur die Diebstahl-Sicherungsvorrichtung vorgesehen. anderen Batterie das Kraftfahrzeug nicht in Betrieb ge- 

Von diesen ist jeweils einer innerhalb der Abdeckung setzt werden kann. 

bzw. der Kapselung angeordnet, wogegen die restlichen Die Kapselung 3 besteht aus widerstandsfMhigem Ma- 

Sensoren und Alarmmelder an fUr Unbefugte schlecht terial und weist eine die Festigkeit erhohende (nicht 
zugfinglichen Punkten des zu sichernden Kraftfahr- 30 dargestellte) Armierung auf. Die Kapselung ist gleich- 

zeugs vorgesehen sind. Dabei ist eine logische Verknup- zeitig mit Teilen 18 der Fahrzeug-Karosserie nur mit 

fung der Sensoren vorteilhaft, wobei entweder der eine Spezialwerkzeug losbar verbunden. Die Stromversor- 

oder jeweils ein anderer Sensor die Steuerung einschal- gung der Steuerung 4 und des Sensors 8, der in vorteil- 

tet Die jeweiligen Alarmmelder sind parallelgeschaltet hafter Weise als Bewegungs- oder Erschutterungsmel- 
und mit dem Ausgang der durch die Sensoren einschalt- 35 der ausgebildet ist, erfolgt direkt fiber die Batterie-Pole 

baren Steuerung verbunden. Dabei ist zur Erhdhung der 2' und 2" und ist nach Betatigung des Schalters 6 nicht 

Zuverlassigkeit der Diebstahl-Sicherun^vorrichtung unterbrochen. Die Position des Sensors 8 ist innerhalb 

mindestens einer der Alarmmelder mit einer von der der Batterie-Kapselung besonders gunstig, da bei Ver- 

Fahrzeug-Batterie unabhSngigen Stromversorgung suchen, das Fahrzeug unbefugt zu benutzen, die Fahr- 

ausgeriistet 40 zeug-Batterie 2 stets in dem Handlungsbereich einbezo- 

Die Diebstahl-Sicherungsvorrichtung ist durch den gen werden muB und dadurch eine Alarmauslosung mit 

befugten Benutzer des zu sichernden Kraftfahrzeugs in groBter Sicherheit zu erwarten ist Die Leitungsverbin- 

Betriebsbereitschaft versetzbar bzw. kann durch ihn dungen 9 und 10, welche zum bestimmungsgemaBen 

diese Betriebsbereitschaft unterbrochen werden, wenn Betrieb des Kraftfahrzeugs aus der Batterie-Kapselung 

das Kraftfahrzeug benutzt werden soIL Dazu wird die 45 3 in Form einer Durchfuhrung 17 herausgefuhrt werden 

innerhalb der Abdeckung bzw. der Kapselung befindli- mfissen, weisen eine durch eine Armierung gesicherte 

che Steuerung aktiviert bzw. entaktiviert Dazu ist eine Umhullung 7 auf. Dadurch ist insbesondere ein Durch- 

Kodier-Einrichtung vorgesehen, liber welche manuell trennen der Leitungsverbindung 9 vom Plus-Pol 2' der 

mittels Tastatur oder eine entsprechende Magnetkarte Batterie 2 zu den elektrischen Verbrauchern des Fahr- 

ein Nummern-Kode eingebenen werden kann. Alterna- 50 zeugs nur mit erheblichen Aufwand moglich. 

tiv ist eine Aktivierung der Steuerung mittels einesTQr- Diese Form der Anordnung der Diebstahl-Siche- 

kontakts bei SchlieBen der Fahrerttir und die Deaktivie- rungsvorrichtung 1 gewahrleistet in gtinstiger Weise, 

rung mit einem am ZttndschloB hinterlegten Kode durch daB nach einer erfolgten Alarmauslosung die unbefugte 

Betatigen des Zfindschlosses sinnvolL Der fiir den Fahr- Handlung optisch oder akustisch angezeigt wird und der 

zeug-Benutzer erforderliche Sicherheitszeitraum wird 55 unbefugten Person jegliche Mdglichkeit genommen ist, 

durch eine Zeitverzdgerung geeigneter Lange gewfihr- die Alarmausl6sung durch Unterbrechen von Leitungs- 

leistet verbindungen oder Spannungsabschaltungen zu been- 

GemSB einer zusitzlichen Weiterbildung sind alle aus den. 

der Batterie-Abdeckung oder -Kapselung herausge- Die in Fig. 2 dargestellte Weiterbildung zeigt in Form 

fiihrten Leitungsverbindungen mit einer festen Hulle 60 ernes Teilschnitts der Diebstahl-Sicherungsvorrichtung 

mit einer Armierung versehen, welche derart bemessen eine Mdglichkeit zur Verbesserung der Empfindlichkeit 

ist, daB die Leitungsverbindung nicht mit herk6mmli- bzw. Funktionssicherheit des Systems. Die Diebstahl-Si- 

chen Mittel und normalem Krafteinsatz durchtrennt cherungsvorrichtung weist dazu mehrere Sensoren 8, 11 

werden kann. sowie mehrere Alarmmelder 5, 14, 15 auf, von denen 

Andere vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung 65 jeweils mindestens einer innerhalb der Kapselung 3 an- 

sind in den Unteransprlichen gekennzeichnet bzw. wer- geordnet ist Eine als ODER-Glied ausgebildete Ver- 

den nachstehend zusammen mit der Beschreibung der kniipfungsschaltung 16 gewahrleistet dabei, daB die 

bevorzugten Ausffihrung der Erfindung anhand der Fi- Steuerung 4 eingeschaltet wird, wenn mindestens einer 
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der Sensoren 8, 11 eine ufM»te Handlung "wahr- 
nimmt". Von den auBerhalb der^apselung 3 angeordne- 
ten Alarmmeldern 14 und 15 weist das System 14 eine 
von der Fahrzeug-Batterie 2 unabhangige Stromversor- 
gung aus, um fQr Eventuaifalle eine Alarmanzeige zu 5 
gewahrleisten. Fur die Positionierung des zweiten, vor- 
zugsweise als elektrischer SchlieBkontakt ausgebildeten 
Sensors 11 sind die Verschliisse an den Tiiren oder der 
Kofferhaube des Kraftfahrzeugs vorgesehen. 

Um die Steuerung 4 (und damit die gesamte Dieb- 10 
stahl-Sicherungsvorrichtung 1 in Betriebsbereitschaft 
zu versetzen bzw. auBer Betrieb zu nehmen, ist eine im 
Fahrzeug befindliche Kodier-Einrichtung 12 vorgese- 
hen. Die Eingabe des Berechtigungs-Kodes erfolgt iiber 
eine Ziffern-Tastatur oder eine entsprechend ausgebil- 15 
dete Magnetkarte 13a. Alternativ ist eine Aktivierung 
der Steuerung mittels eines Tttrkontakts 13b bei Schlie- 
Ben der Fahrertur und die erforderliche Deaktivierung 
mit einem am ZiindschloB 13c hinterlegten Kode durch 
Betatigen des Zundschlosses 13c sinnvoll. Eine nicht 20 
dargestellte Verzogerungsschaltung gewShrleistet bei 
einer wahlbaren zeitkonstanten (vorzugsweise 30 Se- 
kunden), daB einer befugten Person in ausreichendem 
MaBe Zeit zur Verfiigung steht, das Kraftfahrzeug bei 
aktivierter Diebstahl-Sicherungsvorrichtung zu betre- 25 
ten bzw. zu verlassen. 

Die in Fig. 3 dargestellte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung mit einer Abdeckung 3' fur den Bereich der Batte- 
rie-Pole ausgebildete Kapselung weist an ihren Schmal- 
seiten jeweils eine Halteklammer 3.1 auf mit der die aus 30 
einem festen, mit einer Armierung versehenen Werk- 
stoff bestehenden und dadurch im wesentlichen nicht 
auf einfache Weise zerstdrbaren Abdeckung 3' fur Un- 
befugte unldsbar an dem Gehause der Fahrzeug-Batte- 
rie befestigt werden kann. Die Halteklammern 3.1 um- 35 
greifen dabei gleichzeitig Teile der Fahrzeug-Karosse- 
rie (beispielsweise die Auflagekonsolen fur die Batterie) 
und verhindern dadurch in vorteilhafter Weise, daB — 
um die Diebstahl-Sicherungsvorrichtung funktionsunfa- 
hig zu machen — die Batterie-Anschhlsse zuganglich 40 
gemacht werden konnen bzw. die Fahrzeug-Batterie 
komplett entf ernt werden kann. 

Eine am unteren Rand an der Innenseite der Abdek- 
kung 3' umlaufende Kante 3.14 gewahrleistet, daB die 
Abdeckung 3' in stabiler Position auf die Oberseite der 45 
Fahrzeug-Batterie aufgesetzt werden kann. Der ober- 
halb der umiaufenden Kante 3.14 befindliche Boden 3.12 
schlieBt die Abdeckung 3' nach unten ab und bildet 
dadurch einen geschiitzten Hohlraum, in welchem die 
erforderlichen elektrischen bzw. elektronischen Bau- 50 
gruppen der Diebstahl-Sicherungsvorrichtung (verglei- 
che die Positionen 4, 5, 6, 8 in den Fig. 1 und 2) positio- 
niert werden kdnnen. Zu diesem Zweck sind innerhalb 
der Abdeckung 3' die notwendigen Halterungen und 
Befestigungsvorrichtungen 3.4, 3.5, 3.6, 3.8 angeformt 55 
Der Trennschalter 3.7 ist direkt in das Kabel 3.9 einge- 
bunden. Die nach auBen gefuhrten BatterieanschluBka- 
bel 3.9 und 3.10 weisen auBerhalb der Abdeckung ar- 
mierte Verbindungselemente 3.2 und 33, welche eine 
unbefugte Unterbrechung der Verbindungsleitungen 60 
mit normalem Aufwand unmoglich machen oder zumin- 
dest erheblich erschweren. 

Die Seitenwandungen der Abdeckung 3' weisen zwi- 
schen dem Boden 3.11 und der innen umiaufenden Kan- 
te 3.13 eine Anzahl von LQftungslSchern in Form von 65 
Durchbriichen 3.12 auf, die ein Entgasen der Fahrzeug- 
Batterie bei der Ladung im erforderlichen Umfang auch 
bei im flbrigen hermetisch geschlossener Kapselung er- 
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escnran 



moglichen. 

Die Erfindung bescnrankt sich in ihrer Ausfuhrung 
nicht auf das vorstehend angegebene bevorzugte Aus- 
ftihrungsbeispieL Vielmehr ist eine Anzahl von Varian- 
ten denkbar, welche von der dargestellten LOsung auch 
bei grundsatzlich anders gearteten AusfQhrungen Ge- 
brauch macht. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Sicherung eines Kraftfahrzeugs 
vor Diebstahl und/oder unbefugter Benutzung mit 
einem Aktivitatssensor und einem nachgeschalte- 
ten Alarmgeber und/oder einer Vorrichtung, wel- 
che eine wesentliche Betriebsfunktion des Kraft- 
fahrzeugs sperrt, gekennzeichnet durch eine ge- 
panzerte Kapselung (3, 3') flir mindestens den nicht 
mit der Fahrzeugmasse verbundenen AnschluBpol 
(2 / ') der Fahrzeugbatterie (2), insbesondere der 
Starterbatterie, des Kraftfahrzeugs sowie den 
Alarmgeber bzw. die Vorrichtung (4, 6, 8), welche 
eine wesentliche Betriebsfunktion des Kraftfahr- 
zeugs sperrt 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die gepanzerte Kapselung (7) die 
Stromleitung (9) vom nicht mit der Fahrzeugmasse 
verbundenen Batteriepol (2") bis zur nachsten Ver- 
zweigung und/oder zum nachsten Durchbruch 
durch eine Metailwandung (20) des Fahrzeugs um- 
faBt 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung, wel- 
che eine wesentliche Betriebsfunktion des Kraft- 
fahrzeugs sperrt, einen Schalter (6) umf aBt, welcher 
auf ein Ausgangssignal des Aktivit&tssensors (8, 11) 
die Stromleitung (9) vom nicht mit der Fahrzeug- 
masse verbundenen Batteriepol (2") unterbricht 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schalter (6) bei Unterbrechung 
der Stromleitung (9) den vom Batteriepol (2") ab- 
getrennten Teil der Leitung mit der Fahrzeugmasse 
(10)verbindet 

5. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die gepan- 
zerte Kapselung (3, 30 zusStzliche ausschlieBlich 
mit einem SchlOssel oder Code entriegeibare Siche- 
rungsmittel aufweist, ohne deren Entriegelung die 
Kapselung nicht oder nur mit erheblichen Aufwand 
ldsbar ist 

6. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kapse- 
lung (3) die Fahrzeug-Batterie (2) vollstandig um- 
schlieBt 

7. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kapse- 
lung (3, 3') eine Armierung aufweist und ohne Entsi- 
cherungsmittel nicht oder nur mit erheblichen Auf- 
wand ldsbar mit Teilen (18) der Karosserie des 
Fahrzeugs verbunden ist 

8. Vorrichtung nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB als erste 
Mittel zur Ausldsung eines Alarms eine durch einen 
Sensor (8, 11) aktivierbare Steuerung (4) und als 
zweites Mittel zum Abtrennen der elektrischen 
Verbraucher ein steuerbarer Schalter (6) vorgese- 
hen sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerung (4) und der Sensor (8) 
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derart mit der Fahr^^^atterie (2) verbunden 
sind, daB deren Betriebsspannung auch bei gedffne- 
ten Schalter (6) nicht unterbrochen ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Sensor (8) als Bewegungsmelder 5 
(20) ausgebildet ist 

11. Vorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB innerhalb 
der Kapselung (3, 3') ein Alarmgeber (5) vorgese- 
henist. 10 
12 Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Alarmgeber (5) im Alarmfall 
ein akustisch Signal abgibt 

13. Vorrichtung nach einem der vorangehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere 15 
Alarmgeber (5, 14, 15) vorgesehen sind, von denen 
mindestens einer innerhalb der Kapselung (3, 3') 
angeordnet ist 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens einer der auflerhalb 20 
der Kapselung vorgesehenen Alarmgeber (14, 15) 
unabhangig von der Fahrzeugbatterie (2) eine eige- 
ne Stromversorgung aufweist 

15. Vorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein zu- 25 
satzlicher Sensor (11) vorgesehen ist welcher sich 
auflerhalb der Kapselung (3, 30 der Fahrzeugbatte- 
rie (2) vorgesehen ist 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zusatzliche Sensor (11) ein 30 
anderes Wirkprinzip aufweist & h. auf eine andere 
EingangsgrdBe anspricht als der in der Kapselung 
(3, 3') der Fahrzeugbatterie (2) befindliche Sensor 
(8). 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 35 
kennzeichnet daB der Sensor (11) als Leitungskon- 
takt vorzugsweise als TQrkontakt und/oder Hau- 
benkontakt ausgebildet ist 

18. Vorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 40 
Steuerung (4) einen kodierbaren Schaltkreis auf- 
weist mit welchem die Diebstahl-Sicherungsanlage 
(1) Qber einen extern kodierbaren Informationsge- 
ber (12, 13b, 13c) in Betriebsbereitschaft gesetzt 
oder auBer Funktion gesetzt werden kann. 45 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die externen Informationsgeber 
der Steuerung (4) fOr die Aktivierung bzw. Deakti- 
vierung als Turkontakt an der Fahrertiir (Aktivie- 
rung) bzw. kodierbares ZundschloB (Deaktivie- 50 
rung) ausgebildet sind 

20. Vorrichtung nach einem der Anspruche 18 bis 
19, dadurch gekennzeichnet daB die externen In- 
formationsgeber fiir die Steuerung (4) iiber eine 
Tasteneingabe (12) und/oder einen Nummern-Ko- 55 
de oder eine einfiihrbare Kode-Karte (13a) akti- 
vierbar sind. 

21. Vorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB innerhalb 
der Kapselung (3, 3') der Fahrzeug-Batterie (2) min- 6 o 
destens eine Halterung (3.4, 33, 3.6, 3.8) zur Bef esti- 
gung des Schalters (6), des Sensors (8), der Steue- 
rung (4) und der entsprechenden AnschluBkabel 
vorgesehen ist 
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(57) Abstract 



The invention concerns a device for protecting a vehicle from theft and/or unauthorized use, and is provided with first means 
for triggering an alarm and second means which can separate the positive terminal of the vehicle battery from the electrical consumers 
that are essential for operation of the vehicle. The vehicle battery (2) is equipped with a jacket (3, 3') which cannot be removed by 
unauthorized persons, or if so only with great difficulty, and which surrounds not only the poles (2*, 2") of the vehicle battery (2) and parts 
of die corresponding supply line, but also the first means (4, 8) and second means (6) for triggering die alarm and isolating the electrical 
consumers from the positive terminal of the vehicle battery (2). 
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